Symptomes :

Quand le troncanage est mal réglé , on peut apercevoir 

Des traces rouges de dyneema sur le flanc intérieur de la bobine :

Dans ce cas le troncannage est trop vers l’intérieur 

Un câble usé prématurément , cette usure est visible sur une longueur de 5à 10 mètres tous les 

50 mètres  ( a voir avec Roanne )---( ceci a été vu après seulement une vingtaine de treuillées ..

Sur le schéma ci-dessous , j’ai dessiné en rouge le flanc intérieur de la bobine marqué par le dyneema .
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Problème de conception :

En fait si l’on considère que la largueur de la bobine est de 

40 cm  ( je n’ai pas la valeur, mais peut importe !), le débattement du troncannage devrait être bien inférieur à cette valeur 

( par exemple 25 ou 36 cm ) ceci éviterait que l’ors d’un mauvais réglage ou bien d’un déréglage que le troncannage aille trop loin .

Quand le troncannage va trop loin ( intérieur’ ou bien extérieur ), ceci provoque deux choses :

1- Usure prématurée du câble ( cas de Saint Florentin en Juillet 2005)  car le câble Dyneema  frotte sur le flanc de la bobine .

2- Risque d’une formation d’une boucle ( surtout si par malchance  à l’instant du largage et ouverture parachute le troncannage se trouve dans une position extrême ( cas de Saint Florentin en 2006, cas également de Ploermel en 2006 et cas de Roanne avec pour effet d’un arrêt du moteur et destruction IGBT)

Sur le schéma ci dessous , la flèche bleue correspond au débattement du troncanage qui est trop important par rapport à la largueur de la bobine .
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Propositions pour ce problème :

Il faut modifier le débattement , 

soit en changeant la cannette se trouvant a l’intérieur de la mécanique  ,

 soit en déplacant la commande de troncannage plus vers la bobine afin de diminuer le déplacement du troncanage,

soit en modifiant les deux rouleaux de guidage du câble afin de diminuer le débattement .

La solution doit être trouvée par Jurgen …

En attendant la solution, il faut que tous les utilisateurs de treuil ESW2B fassent les opérations suivantes :

Inspecter  les deux bobines , il faut regarder les deux flanc intérieurs de chaque bobine :

Si des traces importantes de Dyneema sont visibles sur un des flancs de la bobine , il faut procéder a un réglage .

Embobiner complètement le câble dans le bobine ( en ayant enlevé la boucle ) , puis le scotcher afin qu’il ne puisse s’emmêler.

Faire tourner la bobine afin de mettre le troncannage dans la position la plus extréme correspondante au flanc marqué par le dyneema.

Couper la puissance , arrêter le treuil .

Le réglage est effectué en dévissant les deux vis ( tête de 17mm) se trouvant sur le guide de troncannage 

Une fois ces deux vis  légèrement desserrées( mais pas enlevées) positionner le troncannage plus vers le centre ( le réglage doit être précis de l’ordre de +-3mm)

Pour vérifier que le réglage est correct , il faut éclairer la bobine avec une lampe puissante et la deuxième personne se positionne au niveau de la tête d’azimut ( entrée du câble ) et regarde le centrage , ou imagine la trajectoire faite par le câble , cette trajectoire doit arriver a l’intérieur de la bobine et non pas sur un flanc .

Une autre solution pour ce régale est de prendre une règle bien droite et de la positionner contre le flanc intérieur de la bobine et de voir la correspondance avec les deux rouleaux de guidage du câble 
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Une fois ceci effectué , faire tourner la bobine afin de revenir à l’autre position et vérifier que ce nouveau réglage n’est pas excessif , au risque de reporter le problème de l’autre côté ..

